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(§4) Vehlcule du type cabriolet a capote rlglde. 

(57) L'invention concerne un cabriolet a pavilion a pan- 
nSaux rigldes (1 t 2, 4), mobile entre une position "pavilion 
ouvert" ou le pavilion est escamote dans I'habitacle et une 
position "pavilion fenme" ou il le recouvre. 

Deux des trois panneaux (1, 2, 4) sont solidarises par 
des moyens a coulissement; Tun est muni d'un arceau (3) 
articule aux parois laterales de I'habitacle, et est mobile en- 
tre la position "ouvert" ou il est dans I'habitacle a i'arriere 
de celui-ci et la position "fenme" ou il est au-dessus, les 
deux panneaux etant juxtaposes, avec une position Jriter- 
m6diaire ou ils sont superposes le trolsieme panneau (4) 
est articule a I'arriere de I'habitacle et mobile entre la posi- 
tion "ouvert" ou il est abaisse a rarriere et une autre posi- 
tion ou son extremity libre est relevee derriere les pan- 
neaux solidarises a coulissement lorsque ceux-ci sont en 
position "ferme" ou intermedia ire. 
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" Vehicule du type cabriolet a capote riaide" 
L f invention concerne les vehicules du type 
cabriolet, c'est-a-dire comportant un pavilion sous la 
forme d'une capote repliable. 
5 On connait un grand nombre de vehicules de ce 

type equipes d'une capote en toile souple. Cette 
matiere permet de replier le pavilion relativement 
facilement mais presente pour inconvenients une 
sensibilite a la depression adrodynamique, la capote se 

10 gonflant au-dessus de la voiture, ce qui entraine des 
bruits aerodynamiques et des problemes d f 6tancheit£, 
egalement une sensibilite aux agressions, la toile 
pouvant etre facilement laceree, et une assez grande 
fragilite, la capote pouvant etre endommagee par le 

15 mecanisme d'escamotage en cas de mauvaise 
manipulation ; de plus, une fois replide, la capote 
occupe un espace important et ampute le volume 
habitable arriere et/ou celui du coffre. 

Afin d'apporter un remede aux trois premiers 

20 inconvenients cites ci-dessus, dus a la souplesse de la 
toile constituant le pavilion d£couvrable, on a 
egalement r£alis6 des vehicules a pavilion decouvrable 
rigide. Les dispositifs de ce type, lorsqu'ils sont 
manuels, necessitent des operations fastidieuses 

25 d 1 enlevement du pavilion ou, lorsqu'ils sont assistes 
electriquement, entrainent une cinematique complexe. 
Dans les deux cas, les elements du pavilion occupent, 
en position escamotee, un volume plus important qu'une 
capote souple, ce qui restreint encore davantage 

30 l'habitabilite et le coffre : les vehicules de ce type 
ne presentent generalement que deux places, voire "deux 
plus deux" places. 

On connait en particulier, par le brevet 
fran9ais publie sous le No. 2 601 906, un cabriolet 

35 avec capote escamotable a arceau de s6curite prdsentant 
1 1 inconvenient qu'en position escamotee, les panneaux 
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const ituant le pavilion occupent un volume important, 
et que les nombreux axes d" articulation risquent d'etre 
a l'origine de bruits genants. 

L' invention a pour but de remedier a ces 
inconvenients et conceme £ cet effet un vehicule du 
type cabriolet muni d'un pavilion en plusieurs panneaux 
rigides, mobile entre une position "pavilion ouvert" 
dans laquelle le pavilion est escamote a l'interieur de 
l'habitacle, et vine position "pavilion ferm6" dans 
laquelle il recouvre entierement l'habitacle, vehicule 
caracterise en ce que le pavilion comporte au moins 
trois panneaux dont deux sont solidarises l'un a 
l 1 autre par des moyens de solidarisation a 
coulissement, l'un des deux panneaux solidarisds k 
coulissement est muni d'un arceau de rigidite 
solidarise aux parois laterales de l'habitacle par au 
moins un dispositif d 1 articulation, et ce panneau est 
mobile autour de 1 1 articulation entre la position 
"pavilion ouvert" dans laquelle il est escamotd dans 
l f habitacle a l'arriere de celui-ci et la position 
"pavilion ferme" dans laquelle il est au-dessus de 
l'habitacle, les deux panneaux etant alors juxtaposes 
l'un derriere 1' autre, en passant par une position 
intermediate dans laquelle ces deux panneaux sont 
superposes, et en ce que le troisieme panneau est 
solidarise dans la region de I'une de ses extremites a 
la partie arriere de l'habitacle par au moins un 
dispositif d 1 articulation et est mobile entre la 
position "ouvert" dans laquelle il est abaissd k 
1' arriere de l'habitacle et une autre position dans 
laquelle son autre extr6mite est relevee a 1' arriere 
des panneaux solidarises a coulissement lorsque ceux-ci 
sont en position "pavilion ferme" ou intermddiaire. 

Grace a ces caracteristiques, et en 
particulier aux panneaux / rigides, on obtient une 
meilleure dtanchdite qu'avec les capotes en toile et on 
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evite les deformations a6rodynamiques constatees avec 
ces capotes ; de plus il est possible de rouler en 
position fermee ou dans la configuration connue sous le 
nom de "targa" avec un arceau de rigidity renfor<?ant la 
5 security, avec cepehdant une esthetique am£lior6e en 
position "ouvert" grace a 1 1 escamotage de 1" arceau ; 
egalement, le gain en habitabilite permet d f accueillir 
4 ou 5 personnes, et on conserve un coffre de grande 
capacite grace aux deux panneaux se logeant derriere la 
10 banquette . 

D'autres caract6ristiques et avantages de 
1« invention ressortiront de la description qui va 
suivre d'une forme de realisation de 1' invention donnde 
a titre d»exemple non limitatif et representee sur les 
15 dessins ci- joints dans lesquels ; 

- la figure 1 montre schematiquement, de 
profil, le haut d'un vehicule selon Invention, en 
position pavilion ferme, 

- la figure 2 montre schematiquement, de 
20 profil, le haut d'un vehicule selon l 1 invention, dans 

une premiere phase d f un mouvement vers l'ouverture du 
pavilion, 

- la figure 3 montre schematiquement, de 
profil, le haut d'un vehicule selon 1' invention, dans 

25 une deuxieme phase du mouvement vers l'ouverture du 
pavilion, pouvant egalement correspondre h une position 
fixe d 1 utilisation, 

- la figure 4 montre schematiquement, de 
profil, le haut d'un vehicule selon l 1 invention, dans 

30 une troisieme phase du mouvement vers l'ouverture du 
pavilion, 

- la figure 5 montre schematiquement, de 
profil, le haut d'un vehicule selon I 1 invention, en 
position pavilion ouvert. 

35 Le vehicule dont le haut est represents sur 

les dessins est muni d'un pavilion r£alis6 en pllusieurs 
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pieces sous la forme de panneaux rigides, disposes, 
lorsque le pavilion recouvre entierement l'habitacle, 
c'est-a-dire dans une position "pavilion ferme", I'un 
derriere l 1 autre sans rupture de surface nuisible h 
5 l'aerodynamisme ; ainsi, le pavilion comporte un 
panneau avant 1, un panneau central 2 muni d*un arceau 
de securite rigide 3 ici en tone seule piece avec lui, 
et un panneau arriere 4 muni d'une lunette 5. Ces trois 
panneaux sont mobiles entre la position "pavilion 
10 ferme" f dans laquelle le chant avant du panneau avant 1 
est contre le haut de 1 1 encadrement du pare-brise du 
vehicule et une position "pavilion ouvert" dans 
laquelle le pavilion est escamote a l'interieur du 
vehicule. 

15 Le panneau avant 1 et le panneau central 2 

sont assembles a coulissement, ici au moyen d'un 
dispositif de coulissement a glissieres emboitdes 
telescopiquement et a galets, deux glissieres 10 et 20 
solidaris£es respectivement aux panneaux 1 et 2 6tant 

20 reliees par une glissiere intermediaire 12 avec 
interposition de galets 13 entre la glissiere avant 10 
et la glissiere intermddiaire 12, et de galets 23 entre 
la glissiere intermddiaire 12 et la glissiere arriere 
20. Tandis que la glissiere arriere 20 est solidarisde 

25 sur toute sa longueur au panneau central 2, le panneau 
avant 1 est reli£ & la glissiere avant 10 d 1 une part 
dans la region de son bord avant par un patin et 
d f autre part dans la region de son bord arriere par une 
biellette, non represents , ce qui permet aux panneaux 

30 avant 1 et central 2 de passer de leur position de 
juxtaposition a une position d^mboitage apres un 
simple displacement vertical pr6alable du panneau avarit 
1 par rapport au panneau central 2 dans la region ou 
des chants des deux panneaux sont en regard l'un de 

35 1' autre dans leur position de juxtaposition ; ainsi le 
panneau avant 1 est. mobile par coulissement entre la 
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position "pavilion ferm£" dans laquelle le dispositif 
de coulissement telescopique 10, 13, 12, 23, 20 est 
etendu, et il est juxtapose au panneau central, a une 
position dans laquelle le dispositif de coulissement 
5 telescopique est retracte, et il est emboite avec le 
panneau central, superpose au-dessus de celui-ci. 

L'arceau de securite 3 du panneau central 2, 
en forme de U, est solidarise aux parois de 
l'habitacle, par les extremites libres de ses branches 

10 laterales, au moyen d'une articulation, permettant la 
rotation de 1' ensemble constitu6 du panneau central et 
du panneau avant, entre la position qu'occupe le 
panneau central au-dessus de l'habitacle lorsque le 
pavilion est ferme, et une position pivotee vers 

15 1' arriere par rapport a celle-ci, dans laquelle cet 
ensemble est loge dans l'habitacle a 1' arriere de 
celui-ci et plus prdcisdment derriere la banquette 
arriere du vehicule, ou plus generalement derriere au 
mo ins un siege arriere. 

20 Le panneau arriere 4 est solidarise a la 

partie arriere de l'habitacle, et plus prScisement en 
arriere de la banquette arriere, dgalement par au moins 
un dispositif d' articulation, dans la region de son 
extremite arriere ; en position "pavilion ferme" f 

25 1' extremite avant du panneau arriere 4 est contre 
1' extremite arriere du panneau central 2 de telle sorte 
que ces deux panneaux soient juxtaposes, et au moyen du 
dispositif d 1 articulation (ou de deux dispositif s 
lateraux) , cette extremite avant est mobile vers le 

30 haut jusqu'^ atteindre un niveau sens iblement sup£rieur 
a celui du chant arriere du panneau central et meme du 
panneau avant lorsque celui-ci surmonte le panneau 
central, et egalement vers le bas jusqu'a une position 
dans laquelle le panneau arriere 4 est abaisse dans la 

35 partie arriere de l'habitacle, la region de 1' extremite 
avant du panneau arriere 4 etant alors a proximite 
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immediate de cette banquette, par exemple dans un 
logement realise dans le dossier de la banquette. 

Le vehicule comporte des vitres latdrales 
arriere 6 coulissantes de maniere a pouvoir etre 
5 abaissees pour faciliter les mouvements des diverses 
parties du pavilion vers leur position d'escamotage. 

L 1 articulation de l>arceau 3 par rapport a 
1'habitacle est de preference constitute par deux 
dispositifs a pivot 7. L'arceau 3 a de preference un 

10 profil coude determinant un angle obtus d 1 environ 150 
degres, ouvert vers l 1 arriere en position "pavilion 
ferme", et vers le bas lorsqu'il est lui-mSme bascule 
vers I 1 arriere de telle sorte que 1' ensemble constitue 
par le panneau avant 1 et le panneau central 2 

15 superposes soient escamotes derriere le dossier de la 
banquette 8. 

Le passage de la position "pavilion ferme" a 
la position "pavilion ouvert" est simple et rapide, 
puisqu'il suffit d'entrebailler l'espace entre le 

20 panneau avant et le panneau central 2 en soulevant le 
bord arriere du panneau avant au-dessus du niveau du 
panneau central et en faisant ensuite coulisser le 
panneau avant sur le panneau central jusqu'a la 
superposition des deux panneaux ; le toit. est alors 

25 dans la position connue sous le nom de "position targa" 
pouvant etre utilisee en deplacement ; pour poursuivre 
le mouvement d'escamotage de la capote, il suffit 
d'entrebailler egalement l'espace entre I 1 ensemble des 
deux panneaux 1, 2, et le panneau arriere 4 en 

30 soulevant le bord avant de ce dernier, les vitres 
lat^rales arrieres etant abaissees, ce qui permet le 
basculement vers 1' arriere de l'arceau 3 et de 
1" ensemble panneau central 2 - panneau avant 1/ jusqu'a 
la position escamot6e de ceux-ci derriere la banquette 

35 arriere 8 ; enfin le panneau arriere 4 est abaisse 
derriere cette banquette. Toutes ces operations peuvent 
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s'enchainer automatiquement a condition de prevoir des 
organes de renvoi m^caniques appropries, Eventuellement 
commandes ou assistds electriquement. 

Le passage de la position "pavilion ouvert" a 
5 la position "pavilion ferm<§" s'effectue simplement en 
inversant les operations. 

Naturellement, les diverses positions 
relatives des differentes pieces destinies & pouvoir 
etre maintenues fixes pendant quelque temps (position 

10 pavilion ferme, position targa, position pavilion 
ouvert, et eventuellement quelques positions 
intermediates) peuvent etre si n&cessaire affermies 
par des organes mecaniques tels que des butees 
escamotables , des encliquetages etc.. 

15 Les differents panneaux 1, 2, 4 peuvent etre 

metalliques ou en materiau synthetique, et 
eventuellement partiellement ou totalement 

transparents . 

Bien entendu, 1* invention n'est pas limitee 

20 aux formes de realisation ci-dessus decrites et 
representees, et on pourra en prevoir d'autres formes 
sans sortir de son cadre. 
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REVENDICATIONS 

1 - Vehicule du type cabriolet muni d'un 
pavilion en plusieurs panneaux rigides (1, 2, 4), 
mobile entre une position "pavilion ouvert" dans 

5 laquelle le pavilion est escamot6 a l'interieur de 
l'habitacle, et une position "pavilion fermd" dans 
laquelle il recouvre entierement l'habitacle, vehicule 
caractdrisd en ce que le pavilion comporte au moins 
trois panneaux (1, 2, 4) dont deux sont solidarisds 

10 l'un a 1' autre par des moyens de solidarisation a 
coulissement, l ! un des deux panneaux (1, 2) solidarises 
a coulissement est muni d f un arceau de rigidity (3) 
solidaris<§ aux parois laterales de l'habitacle par au 
moins un dispositif d 1 articulation (7), et ce panneau 

15 (2) est mobile autour de l 1 articulation entre la 

position "pavilion ouvert" dans laquelle il est 
escamote dans I'habitacle a 1 ' arriere de celui-ci et la 
position "pavilion ferm6" dans laquelle il est au- 
dessus de I'habitacle, les deux panneaux (1, 2) etant 

20 alors juxtaposes I'un derriere 1' autre, en passant par 
une position intermediaire dans laquelle ces deux 
panneaux sont superposes, et en ce que le troisieme 
panneau (4) est solidarise dans la region de l'une de 
ses extremites a la partie arriere de l'habitacle par 

25 au moins un dispositif d 1 articulation et est mobile 
entre la position "ouvert" dans laquelle il est abaisse 
a 1" arriere de I'habitacle et une autre position dans 
laquelle son autre extr6mit£ est relevee a 1' arriere 
des panneaux (1, 2) solidarises a coulissement lorsque 

30 ceux-ci sont en position "pavilion fermd" ou 
intermediaire . 

2 - Vehicule selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le troisi&me panneau (4) est 
solidarisd k la partie arriere de l'habitacle par au 

35 moins un dispositif d" articulation dans la region de 
son extremite arriere et est mobile depuis une position 
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basse jusqu'a une position haute dans laquelle son 
autre extrdmite est relevee a 1* arriere des deux autres 
panneaux (1, 2) a un niveau sup6rieur a ceux-ci, en 
passant par une position intermediaire dans laquelle 
5 ledit troisieme panneau est juxtapose au panneau 
central 2 lorsque celui-ci est en position "pavilion 
ferae" ou intermddiaire. 

3 - Vehicule selon la revendication 1, 
caracterise en ce que, dans la position "pavilion 

10 ouvert", le panneau central (2) est escamote dans 
I'habitacle avec le panneau avant (1) superpose k lui. 

4 - Vehicule selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le panneau avant (1) et le 
panneau central (2) sont assembles par un dispositif de 

15 coulissement telescopique (10, 13, 12, 23, 20), et le 
panneau avant (1) est relie a l'un des organes de ce 
dispositif de coulissement telescopique au moyen d'au 
moins une biellette de sorte que son bord arriere soit 
relevable au-dessus du niveau du panneau central (2) . 

20 5 - Vehicule selon la revendication 1, du 

type comportant au moins un siege arriere (8), 
caracterise en ce que, dans la position "pavilion 
ouvert", le panneau central (2) et le panneau avant (1) 
sont superposes derriere ce siege (8) . 

25 6 Vehicule selon la revendication 1, 

caracterise en ce que l'arceau (3) presente un profil 
coude determinant un angle obtus ouvert vers 1' arriere 
en position "pavilion feme". 

7 - Vehicule selon la revendication 1, 
3 0 caracterise en ce qu»en position "pavilion ferme", les 

trois panneaux (1, 2, 4) sont juxtaposes. 

8 - Vehicule selon la revendication 1, du 
type comportant au moins un siege (8) , caracterise en 
ce que, dans la position "pavilion ouvert", le panneau 

35 arriere (4) est loge en arriere de la banquette 
arriere. 
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9 - Vehicule selon la revendication 1, du 
type comportant des vitres laterales arrieres (6), 
caracterise en ce que ces vitres (6) sont mobiles vers 
le bas. 
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